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OPPOSTIINTERESSI

canal

| Navicelli vitali per far uscire in mare gli yacht pisani
ma cosi si insabbia il porto. E la soluzione non c'e

di MAURO ZUCCHELLI

oloburle eironie fra tifosi, inrealta fra

Livorno e Pisa non ¢'# mai stata una

vera guerta. Rischia pertydi scoppiate
ora: paradossalmente proprio quando le
duecitth hanno iniziato a capire che solo fa-
cendosquadra possonoreggere il peso geo-
politico di Firenze. Il motivo? Sta in un cana-
le tanto ricco. di storfa quanto microscopi-
co, neanche 30 metridilarghezza: ¢ il Cana-
le deiNavicelli. Creato nel’500, prima anco-
rache Livorno avessePetichetta di cittd, per
portare le merci dal nuove scalo labronico
fine a Firenzevia Arno. Peccato che da qua-
sicent’anni quella sia anche la direttrice di
espansione del porto di Livomno. Il proble-
masta nel fatto che per Pisa quella viad’ac-
qua, perquanto minima, & stata il modo per
consentire di far arrivare al mare gli yacht
costruiti nei cantieri dei Navicelli, che & di-
ventato un polo produttivo di grande rile-
vanza. Al tempo stesso & acclarato che quel
canaletto & la
via dalla quale
entrano  nel
porto di Livor-
no buona par-
te delle melme
che lo insab-
biano: nellase-
de dell’Autori-
ta Portuale li-
vornese hanno
fatto un poster
della foto aerea che mostra il flusso marro-
ne delle sabbie che dalle Scolmatore, attra-
verso questo passaggio, invade la Darsena
Toscana. Non c'¢ bisegno di dire che l'in-
sabbiamento & il nemico numere uno di
uno scalo-container come Livorne con evi-

Un varonella darsenapisana

L'acqua marrone

denti strozzature fisiche. Le banchine livor-
nesiattuali hanno fondamenta che non per-
mettono di scendere oltre 1 13 metri di pro-
fondita: ma le flotte portacontaineradesso
hanno pescaggi superiorie questorischiadi
tagliarfuori Livorno se hon rimuove questo
limite. Nasce da ¢ui il progetto dellanuova
espansione amare: ma, primache sia pron-
ta, passeranno anni: e nel frattempo? Non
restano cheicontinui dragaggi per sfruttare
almassimo{esistente.

Finora la soluzione sono state le “porte
vinciane” fra lo Scolmatore e il piccolo cana-
le. Talmentestrategiche che Pisa ha ottenu-
to. per lungo
tempo i ge-
stirle  benché
slanoin territo-
rio  livornese.
Ma: 1) 1 mal-
funziohamen-
tisono stati co-
st frequenti da
rimanere spes-
so bloccate in
posizione aper-
ta; 2} lo scontro con I'Authority labronica &
stato cosl pesante che nel 2012 livornesi e
pisani non esitarono a litigare davantial go-
vernatore Rossi facendo saltare la firma
dell’intesa sotto gli occhidei glornalisti; 3) ci
sono voluti anni di estenuante mediazione
di Firenze per venirne a capo, prima pro-
mettendo di passare le chiavi‘delle “porte”
all'istituzione portuale livornese e poi, su
pressione di Pisa che non s fidava, girando-
le al’ Authority regionale di Viareggio. Risul-
tato: le “porte vinciane” sono chiuse tranne
una doppia finestra di ore, al mattino ¢ al
pomeriggio.

Eunasoluzione? No, e solo unarmistizio.
Su quei 200 metri di canale passano ben cin-

Il ponte ferroviario sul canale

la il fango pr

tedai Navicelli (in alta a sin.) cheinvade i porto

que ponti mobili, I'ultimo hato dei quali &
quello della direttissima ferroviaria per il
porto. Un'opera magnificata comie esempio
perlanuova stagione della “ferroviarizzazio-
ne” dei porti: ma con lo stop per 5-6 ore nel-
la fase centrale della glornata, perché in
quella fascia oraria deve poter passare chi
naviga nel canale: Questa limitazione potra
stare in piedi, visto che & dali che dovra pas-
sare un flusso di treni-container doppio
quando cisara la Darsena Europa? Difficile
crederfo. La soluzione per evitare la guerra
fra porto (livornese) e cantieri (pisani) & da-
re alla straordinaria industria cantieristica
pisana 'opportunitd di raggiungere il mare
anziché infilarsi in porto. Aluimenti Livor-
no e Pisa litigheranno davvero, e stavolta
non sara perigol diun centravanti..,
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